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Auf Grund des 8 3 Abs. 1 Buchstaben a und c des Allgemeinen Eisenbahngesetzesin der im Bundesgesetzblatt Teil
I11, Gliederungsnummer 930-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, der zuletzt gemald Artikel 24 der Verordnung
vom 26. November 1986 (Bundesgesetzbl. 1 S. 2089) gedndert worden ist, in Verbindung mit § 1 der Verordnung
Uber die Erméchtigung des Bundesministers fur Verkehr zum Erlal? von Rechtsverordnungen auf dem Gebiet des
Eisenbahnwesens vom 28. September 1955 (Bundesgesetzbl. 1 S. 654) wird mit Zustimmung des Bundesrates
verordnet:
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ZuBild1

Bereich A-.

Zuléssig sind Einragungen von baulichen Anlagen, wenn es der Bahnbetrieb erfordert (z. B. Bahnsteige, Rampen,
Rangiereinrichtungen, Signalanlagen), sowie Einragungen bei Bauarbeiten, wenn die erforderlichen

Sicherheitsmal3nahmen getroffen sind.

Bereich B:

Zuléssig sind Einragungen bei Bauarbeiten, wenn die erforderlichen Sicherheitsmal3nahmen getroffen sind.

1) Bel Gleisen, auf denen ausschliefflich Stadtschnellbahnfahrzeuge verkehren, dirfen die Mal3e um 100 mm
verringert werden. In Tunneln sowie unmittel bar angrenzenden Einschnittsbereichen ist die Verringerung der halben
Breite des Regellichtraums auf 1900 mm zul&ssig, sofern besondere Fluchtwege vorhanden sind. Die Neigung der

Schragen andert sich nicht.

2) Bel Gleisen, auf denen Uberwiegend Stadtschnellbahnfahrzeuge verkehren, 960 mm.

3) Den Grenzlinien liegen die Bezugdinie G 2, der Regelwert s, = 0,4 des Neigungskoeffizienten eines Fahrzeuges

und folgende bautechnische Einflul3gréfien zugrunde:

grof3e Grenzlinie

Radius (r) 250 m
Uberhohung (u) 160mm
Uberhohungsfehlbetrag () 150 mm
Spurweite (1) 1470 mm
Ausrundungsradius bel Neigungswechsel (o) 2000 m
Hebungsreserve 50 mm
Schienenabnutzung [0mm

Bei Gleisen mit Oberleitung zusétzlich:

Arbeitshthe der Stromabnehmer 5600 mm
Mindestabstand von der Oberleitung (15 kV Wechsel strom) 150 mm

kleine Grenzlinie
8

50 mm

50 mm

1445 mm

2000 m

50 mm

|Omm

5600 mm
150 mm

1) Den Grenzlinien bel Oberleitung liegt der Neigungskoeffizient s, = 0,225 eines Triebfahrzeuges und das halbe

Breitenmal? eines Stromabnehmers von 975 mm zugrunde.
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Zu Bild 1

Tabelle 1
MaBe des Regellichtraums bei Oberleitung in Gleisbogen mit Radien von 250 m und mehr

Stromart Nenn- Mindest- Halbe Mindestbreite b Abschragung
spannung héhe im Arbeitshéhenbereich des Stromabnehmers (ber SO der Ecken
=< 5300 | lber 5300 | tber 5500 | Uber 5900
a bis 5500 | bis 5900 | bis 6500 c d
kv mm

Wechsel- 15 5200 1430 1440 1470 1510 300 400
strom 25 5340 1500 1510 1540 1580 335 447
Gleich- bis 1,5 5000 1315 1325 1355 1395 250 350
strom 3 5030 1330 1340 © 1370 1410 250 350

Tabelle 2
VergréBerung des Regellichtraums in Gleisbogen mit Radien unter 250 m
Bogenradius Erforderliche VergréBerung der halben
BreitenmaBe
des des
Regellichtraums Regellichtraums
an der Bogen- | an der Bogen- bei
innenseite auBenseite Oberleitung
m mm
250 0 0 0
225 25 30 10
200 50 65 20
190 65 80 25
180 80 100 30
150 135 170 50
120 335 365 80
100 530 570 110

Zwischenwerte dirfen geradlinig eingeschaltet werden.

DS 300
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Bild 2
Unterer Teil der Grenzlinie
a) bei Gleisen, die von allen Fahrzeugen befahren werden dirfen MaBe in Millimetern
1275 - o . .
—— Grenzlinie in Gleisen ohne Neigungswechsel und
156 = im Abstand von mindestens 20 m vor Neigungs-
ausrundungen
— ..._*_ ——— Grenzlinie in Gleisen mit Neigungswechseln, die
so —glursigt— 7 ” Yarsl™ mit r, = 2000 m ausgerundet sind
» &| ,
B * \ \ [ l Auf eine Lange von 20 m vor Neigungsausrun-
z |, dungen diirfen die Héhen zwischen h = 80 mm
und h = 55 mm geradlinig eingeschaltet werden.
-3 —

b) bei Gleisen, die ausschlieBlich von Fahrzeugen befahren werden, die die Bezugslinie der Anlagen
7 und 8 Bilder 2 einhalten

1275 —— Grenzlinie
Hemmschuh- 230 - -
auswurfbereich 80 —fe— i Hohe der Grenzlinie
AN ‘ mm
in Wannenaus- unmittelbar in Kuppen-
rundungen mit vor Kuppen- ausrundungen
- ] ra=400m und ausrundungen mit
Y = =5m vor Kuppen- mit
AVA ! ausrundungen ra=  |2000>rg| rg= [2000>ry4
2000m | =300m | 2000m | =300m
h1 115 105 70 100 0
h2 125 115 80 110 0
i Auf eine Lénge von 5 m vor Kuppenausrundungen
Lt 3 - diirfen Zwischenwerte fir die Héhen h1 und h2 gerad-
linig eingeschaltet werden.
—om D fm—

a = 150 mm fiir unbewegliche Gegenstande, die nicht fest mit der Schiene verbunden sind.
a = 135 mm fir unbewegliche Gegensténde, die fest mit der Schiene verbunden sind.

b= 41 mm far Einrichtungen, die das Rad an der inneren Stirnftéche fihren.

b= 45 mm an Bahniibergdngen und Ubergéngen (§ 11 Abs. 1).

b= 70 mm fur alle Ubrigen Falle.
z = Ecken, die ausgerundet werden difen.

Die HdhenmaBe der Grenzlinien beziehen sich auf die Verbindungstinie der Schienenoberkanten (SO} in Istlage (Berlicksichtigung der Schienen-
abnutzung).

Bereich C:

Raum fir das Durchrollen der Rader. Zuléssig sind Einragungen von Einrichtungen und Geréten, wenn es deren
Zweck erfordert (z. B. Rangiereinrichtungen).
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Ermittlung der Grenzlinie

1

Die halben BreitenmaBe der Grenzlinie fiir feste Anlagen sind durch Addition folgender horizontal
wirkender EinfluBgréBen zu berechen:

1.1 Halbes BreitenmaB der Bezugslinie G 2; VergréBerungen der Bezugslinie fiir Fahrzeuge gemiB § 22
Abs. 2 sind zu berlicksichtigen.

1.2 Uberschreitung der Bezugslinie, die sich aus der Verschiebung infolge der Stellung eines Fahrzeugs im
Gleisbogen und unter Beriicksichtigung der Spurweite des Gleises ergibt (Ausladung).

1.3 Verschiebung aus quasistatischer Seitenneigung, die sich beim Stand eines Fahrzeugs in einem Gleis mit
Uberhdhung oder bei Fahrt in einem Gleisbogen mit Uberhéhungsfehibetrag ergibt, wobei nur der Wert in
Ansatz gebracht wird, der den bereits in der Bezugslinie enthaltenen Anteil von 50 mm Ubersteigt.

1.4 Zufallsbedingte Verschiebungen aus
a) GleislageunregelméBigkeiten,

b) Schwingungen infolge der Wechselwirkung zwischen Fahrzeug und Gleis und

c) dem EinfluB der Unsymmetrie bis zu 1 Grad, die sich aus den Bau- und Einstellungstoleranzen der
Fahrzeuge und einer ungleichméBigen Lastverteilung ergibt.

Hierbei darf die geringe Wahrscheinlichkeit des gleichzeitigen Auftretens aller ungiinstigen Einfliisse

beriicksichtigt werden.

2 Die Verschiebungen nach 1.2 bis 1.4 dirfen bei Geschwindigkeiten bis 160 km/h auch nach den

"~ folgenden Tabellen ermittelt werden:
2.1 Ausladung (zu 1.2)
2.1.1 bei Radien von 250 m und mehr
Ausladung
Radius mm
m Spurweite Spurweite
=< 1445 mm = 1470 mm
250 20 33
300 18 30
400 14 27
500 13 25
600 11 24
800 10 22
1000 9 21
2000 7 20
3000 6 19
o0 5 18

DS 300
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2.1.2 bei Radien unter 250 m

Radius Ausladung
m . _mm
Bogeninnenseite BogenauBenseite
225 55 60
200 85 95
190 95 110
180 110 130
170 130 145
150 165 195
120 365 395
100 560 600

Fur Héhen bis 400 mm tiber SO diirfen die Tabellenwerte um 5 mm verringert werden.

Zu 2.1.1 und 2.1.2:

Zwischenwerte dirfen geradlinig eingeschaltet werden.

2.2 Verschiebung aus quasistatischer Seitenneigung (zu 1.3)

3 Verschigbung *)
Hoéhe der bei Uberhohung oder Uberhdhungsfehlbetrag

Bezugslinie mm
50 75 100 130 150 160

mm mm
4680 0 28 56 90 112 123
3835 0 23 45 72 89 98
3530 0 21 4 65 81 89
1170 0 5 9 15 18 20
=400 0 0 0 0 0 0

Zwischenwerte dirfen geradlingig eingeschaltet werden.

*) Bei einem Neigungskoeffizienten s = 0,4
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2.3 Zufallsbedingte Verschiebung (zu 1.4)

Verschiebung
.. bei nicht festgelegtem bei festgelegtem bei festgelegtem Gleis
Hoéhe der : . . - M
Bezugslinie Gleis Gleis und einem Uberhéhungs-
oder Querhdhenfehler
=5 mm
a b a b a b

mm mm
4680 110 140 106 137 78 116
3835 91 114 85 110 62 93
3530 84 104 78 100 57 84
1170 37 40 21 25 14 19
=400 30 31 6 6 2 3

a: Auf der Bogeninnenseite
b: Auf der BogenauBenseite und im geraden Gleis

3 Die HéhenmaBe der Grenzlinie sind — ausgenommen im Bereich = 125 mm - aus den HéhenmaBen der
Bezugslinie G2 zu berechnen und

3.1 im Bereich = 3530 mm zu vergréBern um

a) den EinfluB des Wechsels der Langsneigung und

b) die Hebungsreserve fiir die Unterhaltung des Gleises,

3.2 im Bereich = 1170 mm zu vermindern um

a) den EinfluB des Wechsels der Léngsneigung und

b) die Abnutzung der Schienen und das Absinken des Gleises im Betrieb.

Zu 3.1 und 3.2:

Der EinfluB des Wechsels der Langsneigung wird wie folgt berechnet:

4 Fir die HohenmaBe der Grenzlinie im Bereich <125 mm gilt Anlage 1 Bild 2.

50000
r

fmm]

ra = Ausrundungsradius in m

5 Bei Geschwindigkeiten von mehr als 160 km/h sind aerodynamische Einflisse zu beriicksichtigen.

DS 300
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Ermittlung der Grenzlinie bei Oberleitung

1 Die halben BreitenmaBe der Grenzlinie bei Oberleitung sind durch Addition folgender horizontal wirkender
EinfluBgroBen zu berechen: ’

1.1 Halbes BreitenmaB des Stromabnehmers,
1.2 Schwingung des Stromabnehmers,
1.3 Auslenkung des Stromabnehmers im Gleisbogen,

1.4 Verschiebung infolge der Stellung eines Fahrzeugs im Gleisbogen und unter Berlicksichtigung der
Spurweite des Gleises (Ausladung),

1.5 Verschiebung aus quasistatischer Seitenneigung, die sich beim Stand eines Fahrzeugs in einem Gleis mit
Uberhdhung oder bei Fahrt in einem Gleisbogen mit UberhShungsfehlbetrag ergibt, wobei nur der Wert in
Ansatz gebracht wird, der den bereits in 1.2 enthaltenen Anteil von 66 mm (iberschreitet,

1.6 Zufallsbedingte Verschiebungen aus GleislageunregelméBigkeiten; hierbei darf die geringe Wahrscheinlich-
keit des gleichzeitigen Auftretens aller unglinstigen Einflisse berlicksichtigt werden.

1.7 Mindestsabstand von der Oberleitung

Nennspannung Abstand *)
kv mm
Wechselstrom 15 150 (100)
Wechselstrom 25 220 (150)
Gleichstrom 1,5 35 (25)
Gleichstrom 3 50 (35)

*} Die Werte in Klammern diirfen nur bei voriibergehender Annaherung des Stromabnehmers an ortsfeste Bauteile angewendet werden.

2 Die Verschiebungen nach 1.2 bis 1.6 dilirfen bei Geschwindigkeiten bis 160 km/h auch nach den folgenden
Tabellen ermittelt werden:
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2.1 Schwingung und Auslenkung (zu 1.2 und 1.3)

Arbeitshéhe des

Stromabnehmers Verschiebung*)
mm mm
6500 170
5000 110

Zwischenwerte diirfen geradlinig eingeschaltet werden.
*) Bei einem Neigungskoeffizienten s = 0,225

2.2 Ausladung bei Radien von 100 m und mehr (zu 1.4)

Ausladung
Radius mm
m Spurweite Spurweite
=< 1445 mm =< 1470 mm
100 43
120 39
150 34
200 30
250 15 28
300 13 26
400 11 24
500 10 23
600 9 22
800 8 21
1000 8 20
2000 6 19
3000 6 18
e 9] 5 18

Zwischenwerte diirfen geradlinig eingeschaltet werden.

2.3 Verschiebung aus quasistatischer Seitenneigung (zu 1.5)

Arbeitshohe des

Verschiebung *)

Stromabnehmers bei Uberhéhung oder Uberhéhungsfehlbetrag
mm
66 | 100 I 130 | 150 | 160
mm mm
6500 0 31 58 76 85
5000 0 23 44 57 64

Zwischenwerte diirfen geradlinig eingeschaltet werden.
*) Bei einem Neigungskoeffizienten s = 0,225

DS 300
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2.4 Zufallsbedingte Verschiebungen (zu 1.6)

Verschiebung
Arbeitshdhe des bei festgelegtem Gleis
Stromabnehmers bei nicht festgelegtem bei festgelegtem und einem Uberhdhungs-
Gleis Gleis oder Querhdhenfehler
=5 mm

mm mm

6500 99 95 32

6000 92 87 29

5500 85 80 27

5000 79 73 25

Zwischenwerte dirfen geradlinig eingeschaltet werden.

3 Mindestfahrdrahthohe Gber Schienenoberkante

Nennspannung Hbéhe

kV mm
Wechselstrom 15 4950
Wechselstrom 25 5020
Gleichstrom 1,5 4850
Gleichstrom 3 4865
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Gleisabstand

1 Der Mindestgleisabstand ist durch Addition der halben BreitenmaBe der Grenzlinien zu berechnen.

2.1 Der Mindestgleisabstand darf auch wie folgt ermittelt werden:

Radius Mindestgleisabstand bei einer Geschwindigkeit von
km/h

160 | 140 | 120 | 100 | 80 | 70 | 0 | 50 | 40 | 30
m m
2100 | 350 | 350 | 350 | 350 | 350 | 350 | 350 | 350 | 350 | 350
1600 | 354 | 350 I
1300 | 358 | 353 | 3,50
1100 | 3,61 356 | 3,51
950 359 | 353
850 3,61 355 | 3,50
700 359 | 3,53
600 362 | 355 | 350
500 359 | 352
450 3,61 354 | 3,50
400 355 | 352 | 350 }
300 3,61 356 | 352 | 350
250 360 | 355 | 351 3,50
225 363 | 358 | 356 | 350
200 3,71 366 | 362 | 362
180 38 | 374 | 369 | 368

Zwischenwerte durfen geradlinig eingeschaltet werden.

2.2 Hat das &uBere Gleis eine gréBere Uberhéhung (ug) als das innere Gleis (u;), so ist der Mindestgleisabstand,
zu vergrdBern um S
3,53
m : (ua - up) [mm]

DS 300
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3 Bei Radien unter 250 m missen die Gleisabstédnde von 4,00 m und 3,80 m (§ 10 Abs. 2) sowie von 4,00 i
und 4,50 m (§ 10 Abs. 3) wie folgt vergréBert werden:

Radius VergréBerung

m mm

250 0

225 55

200 120

180 180

170 215

150 305

120 700

100 1100

Zwischenwerte dirfen geradlinig eingeschaltet werden.
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Bahnubergangssicherung MaBe in Millimetern

Bild 1

einer abzweigenden Richtung gelten soll, ist dies durch
rg? ein Zusatzschild mit schwarzem Pfeil zu kennzeichnen.
i ; ?‘ 2. Bei Gleisen mit elekirischer Fahrleitung sind die Andreas-
A { kreuze in der Mitte mit einem Blitzpfeil zu versehen.
/ . 3. In Ortschafen oder bei beengten Verhiltnissen sind Ab-
/ weichungen vom Hehenmal ,, ~ 1000 zuldssig.

-
/‘n,\ /@% Andreaskreuz
‘ \\[ 1. Wenn das Andreaskreuz nur fir den StraBenverkehr in
% ",
bt
o
/

-~

~ 1000

Bild 2
Lichtzeichen
i T Farbfolge GELB-ROT
1. Wann Lichtzeichen nur fir den StraBenverkehr in einer
abzweigenden Richtung gelten sollen, sind sie in Pfeil-

farm auszuflhren. An FuBwegen dirfen die Lichtzeichen
mit FuBgdnger-Symbolen versehen werden.

2. Zusatzlich zu den Lichtzeichen dirfen Wecker odar an-

X dera harbare Zeichen verwendet werden.
3. Bei mehrgleisigen Strecken sind Lichtzeichen nur in
= Verbindung mit Halbschranken oder Schranken zu ver-
,r’ﬂ\ e wenden.
: 4. In Ortschaflen oder bei beengten Verhilinissen darf das

Andreaskreuz neben oder (ber dem Lichtzeichen ange-
bracht sein. Bei Lichtzeichen fiir FuBwege darf auf das
Andreaskreuz verzichtet warden.

Siehe auch Erlauterungen zu Bild 1.

DS 300
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Bild 4
Rotes Blinklicht

———— G50

I
= e ]
— T
4L

'i—.

. ‘\/'
.\\
4'} “\ E
£ K 5
£51 i

1. Zusatzlich zum Blinklicht ddrfen Wecker oder andere hdrbare Zeichen verwendet werdan.

2. In Ortschaften oder bei beengten Verhéltnissen darf das Andreaskreuz um 90° gedreht {guer) Uber dem
Blinklicht angebracht und vem Héhenmal |, ~ 2650" abgewichen werden.

3. Ein Blinklicht in Pfeilform zeigt an, dai es nur flr den Stralenverkehr in Richlung des Pleiles gilt.

4. Fir besondere Blinklichter an Fuliwegen sind Signalschirme mit giner Hohe von 400 mm und einer Breite von
500 mm zugelassen. Auf Andreaskreuze kann gemal § 11 Abs. 3 verzichtet werden.

5. An mehrgleisigen Strecken dirfen Bahnibergdnge mit schwachem Verkehr durch Blinklichter in Verbindung
mit einer im Signalschirm angebrachten gelben Leuchtschrift .2 Ziige" und Wecker oder andere hirbare
Zeichen gesichert werden. Die zusétzlichen Sicherungen werden wirksam, wenn und solange der Bahniber-
gang fir einen weiteren Zug gesperrt bleibt.

Siehe auch Erlauterungen zu Bild 1

DS 300
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Bild 5
Rotes Blinklicht mit Halbschranke

Siehe Erluterungen zu den Bildern 1, 3 und 4.
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47 (zu § 21)
Réder und Radsatze MaBe in Millimetern
Bezeichnung MeBkrgLs;d;;c;[f;Tesser MindestmaB HéchstmaB
> 840 14107 1426
SpurmaB (SR) -
840 bis 330 14157) 1426
2 2
Abstand der inneren > 840 1357%) 1363%)
Stirnfldchen (AR) 840 bis 330 13592) 13632)
Radreifen-/Radkranzbreite (BR) = 330 130°9) 133%) 150 1404)
> 840 20 224 33
Spurkranzdicke (Sd)
840 bis 330 27,5 33
> 760 26 36
Spurkranzhéhe (Sh)
' 760 bis 330 32 38
Dicke des Radreifens 5 .
in MeBkreisebene (Rd) =330 25 357)
SpurkranzflankenmaB (qR) =330 6,5°) —_

') Bei Zwischenradséatzen betrégt das Mindestmas 1395 mm

?) NennmaRB 1360 mm

%) 133 mm, wenn Balkengleisbremsen wirksam werden sollen

4) Fahrzeuge im grenzlberschreitenden Verkehr
%) Reisezugwagen im grenziiberschreitenden Verkehr
% MaB zur Beurteilung der Spurkranzflankenabnutzung

DS 300
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BRr
MaBe in Millimete!

70
Rille ")

Bild 1: Volirad

—Melikreisdurchmesser

10

Sh

= SR

Bild 2: bereiftes Rad

e— Mefikreisdurchmesser
Rqg
\
’

10
2

Sh

Bild 3: Radsatz Melkreisebene

-t e

=

70 Ar

l
!
!
I
|
l el
!
i

SR

Der Durchmesser des MeBkreises ist der Raddurchmesser im
Abstand von 70 mm von der inneren Stirnflache des Rades

*} Rille muB immer sichtbar sein
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Bezugslinien G1 MaBe in Millimetern

fiir Fahrzeuge, die auch im grenziiberschreitenden Verkehr
eingesetzt werden

Bild 1
525
l 1120 i
1425
1645 _
(=] (=] (=] (=]
p=S =Y Il I
-~ -1 m m
|
1620
(=]
s
o
s 0
I AV4

Unterer Teil der Bezugslinie
siehe Bilder 2 und 3

DS 300
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Bild 2
Bezugslinie fiir die unteren Teile der Fahrzeuge
(ausgenommen besetzte Personenwagen)

- 1620
L 1520
1250
. 1212
[ O _ 8315
678,5
80
=4
<
3 |
N . ?
2| 2] //f’\ 1) & S0
LAA] S = ~
11 ) r
Bild 3
Bezugslinie fiir die unteren Teile besetzter Personenwagen
- 1620
L 1520
o l N 1250
)
- 175
831,5
o e 678,5
; |
2l 8 W/ SO

) Von den Rédern bestrichener Raum
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Bezugslinie G 2 MaBe in Millimetern

fiir Fahrzeuge, die nicht im grenziiberschreitenden Verkehr
eingesetzt werden

Bild 1
- 785 -
| 1470 )
)
- 1645 -
*
=] S w L]
(-] wn m m
0 wn «© wn
3| 2| M m
)
1620
S
=
e
- SO
| ' <7
* Zulassige Héhe flur Fahrzeugteile, ‘ Unterer Teil der Bezuqs“me
aus denen Dampf ausstromen kann Siehe Bilder 2 und 3

DS 300
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Bild 2

Bezugslinie fiir die unteren Teile der Fahrzeuge

1620

1520

400

1250

1212

8315

6785

80

130
15

125

SO

Bild 3

Bezugslinie fiir die unteren Teile der Fahrzeuge, die nicht liber Gleise fahren diirfen,
deren Einrichtungen nach der Grenzlinie fiir feste Anlagen geméB Anlage 1 Bild 2 Buchstabe b
bemessen sind (Ablaufberge, Rangiereinrichtungen)

400

1620
- 1520
- 1250
- 1175
- 935
911.5
T . 873
8475
8315
6785
T =g
A F_g?a vy 7

J——

') Von den Rédern bestrichener Raum
?) Bei Wagen, ausgenommen Steuerwagen, diirfen die iiber die Endradsatze hinausragenden Teile héchstens bis auf 125 mm
tiber SO herabreichen
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Einschrankung der FahrzeugmaBe

1. Fir die Berechnung der Fahrzeugabmessungen sind die MaBe der Bezugslinien (Anlagen 7 und 8)
einzuschrénken um die Einfliisse aus:

1.1 den horizontalen Verschiebungen, die sich aus den Querspielen zwischen Fahrzeugaufbau und den
Radsétzen sowie aus der Stellung der Radsétze im Gleisbogen und in der Geraden ergeben,

1.2 der Veranderung der Fahrzeughdhe infolge Abnutzung,
1.3 den senkrechten Ausschlégen,

1.4 der senkrechten Verschiebung, die sich aus der Stellung des Fahrzeugs in Kuppen- und Wannenausrun-
dungen ergibt,

1.5 der quasistatischen Seitenneigung, die sich bei Stand in einem Gleis mit 50 mm Uberh&hung oder bei
Fahrt in einem Gleisbogen mit 50 mm Uberhéhungsfehlbetrag ergibt und

1.6 der Uber 1 Grad hinausgehenden Unsymmetrie, die sich aus den Bau- und Einstellungstoleranzen des
Fahrzeugs und der vorgesehenen Belastung ergibt.

2. Die vorgenannten Einschrénkungen diirfen wie folgt verringert werden:

Zulassige Verringerung
m
Hohe der Teile liber Schienenoberkante
=04 m >0,4m
Bogenradius 25 1-1,435 3,75 1-1,435
(r = 250 m) rT T2 r T2
Bogenradius
(250 m>r =150 m)
- Bogeninnenseite S0 _ 0,190 + 1-1,435 50 _ 0,185 + 1-1,435
r 2 r 2
— BogenauBenseite % - 0,230 + % g? - 0,225 + l:.lzigfl

| = Spurweite des Gleises; die Spurweite ist mit 1,465 m anzusetzen; flir Wagen mit Drehgestellen im
Gleisbogen | = 1,435 m

DS 300
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Zug- und StoBeinrichtungen

MaBe in Millimete
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Kupptung ganz ausgeschraubt und gestreckt

|
i
yeing

Puffer nicht eingedriic

1. Die Pufferscheiben miissen so bemessen sein, daB die Puffer beim Durchfahren der in § 21 Abs. 1 genannt(

Gleisbogen nicht hintereinandergreifen kénnen.

2. Der in Blickrichtung auf die Stirnseite des Fahrzeugs linke Pufferteller muB gewéibt sein. Sind beide Puffertell

gewdlbt, so darf der Wélbungsradius nicht kieiner als 1500 mm sein.

3. Die Pufferteller miissen einen Kreis mit dem Durchmesser von 370 mm Gberdecken, der oben und unten u

jeweils 15 mm abgeflacht sein darf.




Anlage 11
55 (zu § 25)

Freizuhaltende Rdume an den Fahrzeugenden

min_400 i min_400 MaBe in Millimetern

min 2000
-

w S0

— o+ —

min 300

StoBebene der ganz eingedrickten Puffer

DS 300
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Bild 3

Lichtzeichen mit Halbschranke oder Schranke

Wm-

~ 1000

1. Die Schrankenbaume milssen ausreichend erkennbar sein, solange sie bewegt werden ader geschlossen sin
5 Die Schraffen sind senkrecht auszutiihren; sie diirfen bis zur Erneuerung schrig sein.

3. Halbschranken sperren nur die Zufahrt auf den Bahnlbergang; ihre Lange ist so zu bemessen, daB der Stralle
verkehrsteilnehmer ungehindert den Bahniibergang rédumen kann.

Sighe auch Erldutarungen zu den Bildern 1 und 2,




